Weltpremiere I: Der neue VW Polo GTlistda
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« 180 PS starker Polo GTI mit 6,0 Litern Verbrauch;
25 Prozent sparsamer

e 229 km/h schneller Polo GTI debutiert mit
serienmassigen 7-Gang-DSG %

e Schweizer Markteinfuhrung bereits im Sommer,;
Preis ab CHF 31'200.-

Wolfsburg / Genf, Marz 2010: Der Polo GTl ist zurtick. Ein 180 PS /
132KW starkes Comeback! Und auch dieser GTI halt, was die legendaren
drei Buchstaben versprechen: Souverane Handlingeigenschaften, vereint
mit kompromissloser Antriebsagilitat und einem Héchstmass an
Sicherheit. Die Liste der Hightech-Features zieht sich wie ein roter Faden
durch den neuen Polo GTI. Beispiel Motor: Angetrieben wird dieser Polo
von einem neuen 1 4-Liter-TS1 mit Benzindirekteinspritzung plus Turbo-
und Kompressor-Aufladung. Downsizing wie aus dem Bilderbuch.

Serienmassig wird die Power Uber ein 7-Gang-DSG an die Vorderrader
weiltergeleitet. Eine elektronische Quersperre (XDS) sorgt dabei dafur,
dass die Leistung selbst in engen Serpentinen sauber auf die Strasse
gebracht wird. So bestlckt, ist der als Drei- und Funftirer erhaltliche Polo
GTI extrem agil und super effizient unterwegs: Der 1'184 Kilogramm
leichte Sportler beschleunigt in nur 6,9 Sekunden auf 100 km/h und
erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von 229 km/h. Zugleich ist er der
sparsamste und abgasarmste GTI aller Zeiten. Durchschnittsverbrauch:
lediglich 6,0 Liter auf 100 Kilometern. Das entspricht einer CO2-Emission
von nur 139 g/km. Zum Vergleich: Sein im Hinblick auf die Leistung
direkter Vorganger, noch mit einem 180 PS starken 1,8-Liter-Turbomaotor
ausgerustet, verbrauchte 7.9 Liter (analog 188 g/km CO2 ). Damit ist der
Neue 25 Prozent sparsamer. So sieht Fortschritt aus. Als erster Polo wird
der GTI daruber hinaus mit Bi-Xenonscheinwerfern inklusive Kurvenlicht,
LED-Tagfahr- und Positionslicht sowie einem Panorama-Schiebedach
erhaltlich sein.

TSI-Antrieb: Mehr Power durch Aufladung

Die Tradition der sportlichen Polo-Topvarianten reicht fast ein
Viertellahrhundert zuriick und basiert auf dem legendaren Polo Coupé
G40 von 1986. Der steckte — als erstes Auto Gberhaupt mit einem
mechanischen G-Lader ausgeristet — die fahrdynamischen Grenzen in
diesem Segment neu. Sein Motor leistete 113 PS / 83 KW und machte
den Polo G40, heute im Topzustand langst ein Sammlerstick, fast 200
km/h schnell. Im Gegensatz hierzu setzte der Vorgénger des neuen Polo
GTIl im Jahr 2006 erstmals auf Turbotechnik. Er leistete in der
Grundversion 150 PS/ 110 kW; die legendare Cup Edition brachte es
dann auf besagte 180 PS5.












